AUTOSTRADY

O komunikacji
jako koniecznym warunku rozwoju

Stoimy przed pilng szansa wykorzystania wielkiej fali in-
westycyjnej ptynacej ku Europie Srodkowowschodniej, fali
wzmacnianej naszym wiasnym wzrostem i dodatkowymi
funduszami z Brukseli. Moze to troche nieskromne, ale sa-
dze, ze wiem sporo o tym, jak zacheca¢ inwestorow do in-
westowania u nas. Sprobuje sie ta wiedza podzielié.

Inwestorzy potrzebuja zachet, jednak aby sie zdecydowac,
gdzie rozpoczaé inwestycje, potrzebuja tez — znacznie bar-
dziej — mozliwosci jej realizacji i rozwoju. Kiedy$ w rozmo-
wie z Andrzejem Wajda powiedziatem, ze Internet to wielki
postep. A pan Andrzej, usmiechajac si¢, powiedziat: ,,Nie
postep, a dostep!”. Zabawna to gra stow i zapewne jest
w tym stwierdzeniu sporo racji. Chciatbym jednak spopula-
ryzowaé swoja wersje tego powiedzenia: ,,Dostep réwna sie
postep”.

Dostep, czyli komunikacja, jest kluczem do rozwoju we
wspotczesnym Swiecie. Polska nie bedzie sie rozwijac, jesli
nie bedzie w petni dostepna: z ziemi i z powietrza, oraz
wolna od barier w sferze telekomunikacji. Zreszta, mozna
powiedzie¢: nic nowego pod stoncem — dostepnosé zdecy-
dowata przed wiekami o tym, ze w miejscu, gdzie dzisiaj
mieszkamy, powstata pierwsza osada. Na przyktadzie Wro-
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ctawia wida¢, jak spetnia si¢ uniwersalna zasada, iz miasto
to przede wszystkim miejsce spotkania:

,Grod byt dzieckiem Rzeki i Rowniny. Przyszedt na swiat
w miejscu, gdzie ludzie ptynacy w gére i w dét rzeki spoty-
kali innych, ktorzy przemierzali réwning”.’

Przy dostepie ,,z ziemi” chciatbym si¢ trochg zatrzymac.
Woroctaw staje si¢ na naszych oczach pierwszym polskim
wielkim miastem wpigetym w zachodni system autostrad. To
radosna i zarazem smutna konstatacja. Przygnebiajaca, jesli
zwazy¢, ze stanie si¢ tak dzigki drogom wytyczonym i wy-
budowanym dawno temu, prowadzacym do Berlina i Dre-
zna, a dzis rozbudowywanym w tzw. trybie remontowym.
Smutne jest takze to, ze jesli nie przybeda nowe elementy
systemu autostrad, Wroctawiowi grozi silne gospodarcze
przechylenie ku Zachodowi. Bowiem miasto szes¢dziesiat
lat po Il wojnie swiatowej nadal nie jest potaczone z cen-
trum Polski, z Warszawa. W spektakularny sposéb starali-
smy sie zwr6ci¢ na to uwage wraz z panem prezydentem
Kropiwnickim, gdy podjelismy prébe przelotu balonem
z Wroctawia do Warszawy, skoro droga ladowa (przez
1.6dz) nie mozna tej trasy pokonaé¢. No dobrze, mozna, ale
Z narazeniem zycia i z ogromna strata czasu.

Polska potrzebuje autostrad. Jak powietrza!

A Wroctaw potrzebuje — obok istniejacych juz i taczacych
nas z Niemcami — nowoczesnych drég do Warszawy, do
Pragi i wreszcie Autostradowej Obwodnicy Wroctawia
(AOW). Przyjaciel z lat opozycji, Maciej Zigha, dominika-
nin, z ktérym wygtaszatem wspélny odczyt na Dolnosla-
skim Forum Gospodarczym, $mieje sie ze mnie, ze jestem
autorem opracowania pt. Autostradowa Obwodnica Wroc/a-

" N. Davies, R. Moorhouse, Mikrokosmos. Portret miasta srodko-
woeuropejskiego. Vratislavia, Breslau, Wroc/aw,
przet. A. Pawelec, Krakéw 2004, s. 54.
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wia w nauczaniu Jana Pawfa Il. W samej rzeczy, jestem
wielkim oredownikiem tej inwestycji, majacej skadinad sta-
tus rzadowej, to znaczy takiej, za ktorej realizacje odpowia-
da panstwo polskie. AOW ma liczy¢ raptem 35 kilometrow
i jest typowym przyktadem czego$ dobrego, co w Polsce
powsta¢ moze, ale wcale nie musi. Mam jednak nadzieje, ze
nie przeszkodza w jej zbudowaniu niedorzeczne biurokra-
tyczne dyskusje i rzekomy brak pieniedzy. Nie moge si¢
oprze¢, by jeszcze raz nie zacytowaé historykéw mojego
miasta, ktorzy u jego poczatkéw dopatruja si¢ istnienia
dwach, zewnetrznej i wewnetrznej, ,,autostrad”:

»Geografia historyczna ktadzie nacisk na dwa gtdwne
czynniki wptywajace na wczesny rozwoj miasta. Pierwszy
z nich to lokalizacja na przecigciu dwdch starozytnych szla-
kéow handlowych: biegnacego wzdtuz osi  wschéd-
-zachdd réwning taczaca zachodnia Europe z Morzem Czar-
nym oraz drogi wodnej potnoc-potudnie od granicy zlewi-
ska Dunaju po Battyk. Drugi czynnik ma wymiar zdecydo-
wanie bardziej lokalny. Tuz przed dtugim, bagnistym i trud-
nym do pokonania odcinkiem znajdowato sig¢ skupisko kil-
kunastu wysepek, ktdre stanowity naturalne miejsce prze-
prawy oraz schronienie dla pastuchow i rybakéw odwiedza-
jacych pobliskie brzegi”.?

Sa przynajmniej trzy bardzo mocne argumenty przema-
wiajace dzis za szybka realizacja AOW:

Po pierwsze — we Wroctawiu ogromnie zwigkszyt sig ruch
samochodowy. Dziesie¢ lat temu w miescie zarejestrowa-
nych byto 190 tysiecy pojazdéw. Pod koniec ubiegtego roku
byto ich juz ponad 330 tysiecy.

Po drugie — znacznie wzrést takze ruch tranzytowy mie-
dzy zachodnimi Czechami i potudniowymi Niemcami

¢ N. Davies, R. Moorhouse, dz. cyt., s. 60.
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a Polska. Tymczasem wszystkie drogi prowadzace w giab
Polski przez Dolny Slask wioda przez Wroctaw.

Po trzecie wreszcie — jesli w koncu zacznie sie w Polsce
intensywnie budowa¢ drogi, to trzeba bedzie na place bu-
doéw dowozi¢ wielkie ilosci kruszywa skalnego, przeznaczo-
nego na podbudowe drog. Ponad dwie trzecie tego materia-
tu pochodzi z Dolnego Slaska. Oznacza to, ze przez Wro-
ctaw moze przejezdza¢ rocznie wiele setek tysiecy, moze
milionéw ton skruszonych skat. Czy takie konwoje powinny
majestatycznie przetaczac si¢ przez centrum miasta?

Zadziwiajace, ze taka droga jeszcze nie powstata. Zdu-
miewajace tym bardziej, gdy przypomnie¢ inwestycje
w aglomeracji wroctawskiej, w wyniku ktorych powstaja
juz nie pojedyncze fabryki, ale cate systemy zaktadow.
Wspotczesni ekonomisci chetnie uzywaja terminu |, klaster”
na okreslenie grupy przedsigbiorstw (lub innych instytucji
zycia gospodarczego) skoncentrowanych na okreslonym te-
renie, wspdlnie realizujacych zatozone cele. Pod Wrocta-
wiem powstaje — w przysztosci najwiekszy w Europie —
klaster produkcji artykutéw gospodarstwa domowego. Roz-
wija si¢ klaster zwigzany z przemystem samochodowym.
Tworzy sie drugi co do wielkosci w Polsce wezet ustug in-
formatycznych i finansowych. Wszystkie te imponujace
procesy zostana przerwane, jesli nie rozwiazemy naszych
probleméw komunikacyjnych. Nawet rozpoczete inwestycje
moga nie by¢ sfinalizowane. Czy nie bylby to najbardziej
przygnebiajacy przyktad zmarnowanej szansy? To tak, jak-
by aglomeracja wroctawska gicboko nabrata powietrza,
wstrzymata oddech i nagle... zupetnie przestata oddychac.

Obwodnica nie jest, rzecz jasna, jedynym przedsiewzie-
ciem koniecznym dla usprawnienia wroctawskiego uktadu
komunikacyjnego. Z czterema innymi poradzimy sobie jed-
nak sami. Sa to: rozbudowa lotniska, zapewnienie szeroko-
pasmowego i powszechnego dostepu do Internetu, uczynie-



-59 -

nie wewnetrznego uktadu drogowego bardziej efektywnym
oraz usprawnienie systemu komunikacji zbiorowej. Te pro-
jekty musza jednak zosta¢ uzupetnione o kwestie, na ktore
my, wroclawianie, nie mamy wplywu: modernizacje
i usprawnienie systemu zewnetrznej komunikacji kolejowej
i drogowej.

Swigtej pamieci Jan Nowak-Jezioranski w czasie wielu
wizyt we Wroctawiu pytat mnie: ,,Ale czy bedzie pan budo-
wacé okreznice?”. Takiego zabawnie dzi$ brzmiacego okre-
slenia uzywat. Odpowiadatem, ze wewngetrzna obwodnice
owszem tak. Chciatbym, zeby jej fragment, ktérego budowa
rozpocznie sie pod koniec tego roku, nosit nazwe Alei Jana
Nowaka-Jezioranskiego. Budowa zewnetrznej ,,0kreznicy”
wykracza jednak poza okreslone prawem kompetencije pre-
zydenta miasta.

Wréce jeszcze do czterech przedsiewzie¢ w sferze szero-
ko rozumianej komunikacji, podejmowanych samodzielnie
przez wroctawian. Trzy pierwsze (przebudowa ulic i lotni-
ska oraz dostep do Internetu) nie wymagaja komentarza,
chciatbym natomiast szerzej opowiedzie¢ o planowanym
wiasnie zintegrowanym systemie komunikacji zbiorowej.

Spojny i funkcjonalny system obejmie cata metropolie.
Chcemy tez potaczy¢ regionalna komunikacje kolejowa
z aglomeracyjnag komunikacja szynowa (tramwajowa), wy-
korzystujac — jesli Polskie Koleje Panstwowe przytacza sig
do tego projektu — ponad 170 kilometréw toréw kolejowych
przecinajacych Wroctaw w réznych kierunkach. Doprowa-
dzimy takze do zintegrowania transportu szynowego, domi-
nujacego W naszym miescie, z uzupetniajacym transportem
autobusowym. Pierwsza nowa lini¢ tramwajowa bedziemy
budowa¢ juz w przysztym roku. L.aczna wartos¢ inwestycji
tworzacych nowoczesna komunikacje zbiorowa wyniesie
ponad 2 miliardy ztotych. Cel przedsigwzigcia jest prosty:
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chcemy umozliwi¢ szybkie i wygodne przemieszczanie sie
z jednego kranca metropolii na drugi, a takze odciazy¢ we-
wnetrzny drogowy uktad komunikacyjny.

Wysitek Miasta nie przyniesie jednak pozadanych efek-
tow, jesli pilnie nie powstanie Autostradowa Obwodnica
Wroctawia, 35-kilometrowa droga, wzdtuz ktérej juz teraz
buduje sie¢ lub rozbudowuje kilkanascie gigantycznych fa-
bryk, gdzie powstaja tysiace miejsc pracy. Tak wiele zalezy
od zbudowania tego krotkiego — biorac pod uwage mozli-
wosci  czterdziestomilionowego kraju — odcinka drogi
z dwoma trzypasmowymi jezdniami. Bez niego nie wyko-
rzystamy poteznego impulsu gospodarczego o ogdlnopol-
skim znaczeniu, jakim sa inwestycje w metropolii wroctaw-
skiej.

Tak bardzo wazna jest autostradowa obwodnica mojego
miasta.

Tak bardzo wazne — szerzej rzecz ujmujac — jest stwarza-
nie odpowiednich warunkéw, dzis gtdwnie komunikacyj-
nych, dla inwestycji produkcyjnych i ustugowych.

Nowoczesna komunikacja umozliwi tworzenie miejsc
pracy, bedacych gwarancja stabilnego rozwoju. A rozwdj
ten mierzy¢ mozna przyrostem publicznych funduszy (i to
bez zwigkszania podatkow!).

Czekam, kiedy w Polsce wreszcie ktos gtosno powie, ze
autostrady (w najszerszym, metaforycznym znaczeniu tego
stowa: wiec wszystko, co sktada si¢ na nowoczesna komu-
nikacjg: powietrzna, drogowa i informatyczna) sa najwaz-
niejsze.
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